orouE 4 4

Service.

Audi 100 1983 », Audi 200 1984 »

Motorkenn-
_buchstaben H F i

KE lli-Jetronic / Zindanlage

Betroffen: alle

Thema

FAHRVERHALTEN

_____________

- Abhilfemaenahmen bzw. technischer Hintergrund bei Fahrverhal tens-
mangeln.

- Mogliche bekannte Fehlerursache nach Haufigkeit
8 haufig
® weniger hdufig
& 0 selten
- nicht fehlerverursachend
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Tabelle

Higliche Fehler
w:\::m
Fahrvar-

| 1

b1 tensminge] "o

FRHRVERHAL TEMSHENGEL

Hirmaie

Hel allen Fanrverhaltemcbeans tandungen 15t
grundsitz]1ch das Fehlersusiesegerit V.A.G
1551 einzusetiem,

PrifvoriusEatumgen

® mechanische Gruandeinstellung §.0.

- automatischen Prifabisuf mit V.A.8 1551
Adrebwort 00 durchflhren.

= Fehlerspeicher lhsches,

- Probefahrt von mirdestens § min durchyls-
ren. Dabei mufl das Gaspedal =inmal gang
durchgetreten und das Fahrzewy ksrzreitig
mit gréder 4000/min Betriehen werden,

- Fehlerspeicher ermeut ebfragen und Fehler
nach Reparaturleltfaden beseitigen,

- Bei notwencigem Tedlesrsatr sind diese mit
Fehlerspeichersusdruck V. A.G 1551 umd Be-
anitandungsmeldung sowie SA0A-RAufkleber
[tcragenstelleanhinger] an lhre Produki-
hl!'tr:uun? zu senden.

# lur Beseitigung der Fahrwerhaltessminge!
rdchitebende |nformation Benutzes.

# Messengen wihrend der Fahrt sind grumd-
i:t!ﬂth durch eing zweite Persgn durehzu-

hren,

:EI"Iiil.ll.Erlngen siehe Tabmlla 2)
TE |9l RRpE3 |15 16

17| 18 19 | 20 2L p 22 | B3

Startproblena
stindig

Startprob]eme
bei Ealtstart

1] |
] 1

0 lll]!ﬂﬂll.'lﬂil]l]
|

Stariprob]ene
bei Heifstert

1 1 T

Motor kat schiech-
e GRiamnakmeEe-
schlieunigumg

Mator ruckelt
Brw. hat Aui-
sEtzer sEIndig

mator ruckelt
Brw, hat Aus-
setzer beim

Beschleunigen

Mator Fuchell biw .
Bat Hgssetzer bed
feuchter Witterundg

i

Motor rFuchelt bIs
hat Aeiietzer im I
leerlaufnahes

Bereich fo] o
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Fortsetzueg Taballe 1

Miiglicke Fehler

e

lrsache

Fahraer- 1 |
bl tensminge]

2134|567

(ErlSuterungen siehe Tabelle 2)
B |9 | 10|10 |0z |0y p0d ) 0E) 0607 18] 19 HEF - JEE

- |

Hotor ruckelt Imu

hal Rusietzer bed
Lagtwechse]

Motor mat Lei-
Liuhgimange]

Leerlauf unryrd
wnrege =il ig

Lesrlauf unrurd
regeimilig
{sgen)

Learlau® pu Moch J

Lear]lae’ |

ru niedrig

Mator geht spo=
redisch aus

Motor gaht aus
bew. startet |
nichi makr
iLiegenbledber ) a

S
=}

kraftstoffeer-
brauch fu hock

Tabelle 2

Imdex MSnliche Ursacke

AR 1fe/techrischar Hintergrund

1

Lamhga=5onde-'

FE1tul'|n
efg Fw. hat

Kurzschlud

Al ageryngen auf der Sonderkeramik verursacht falsche efung (Ma ;
Anfetten durch Kurzschluf wihresd der Fahet. gLy agurinsciln)
Iﬁ“mmbqftﬂt zu nisdriy.

shrt mit getrenster Scade durchfiihren. Oadurch wird die Stewe veran | sBt
feste Kennfeldwarie abrufahren und der Druckstellerstrom im L"rlum!ut unal:int.
suf ca. 0 . Am Stecker der Lambdasonde kenm Spannung geressen werden. Hierbsl soll
die Larbdasonde angesteckt sein und mit Asapterkabe’ 1n die Ledtumg hinadm, &. K. pa-
ralle] gemessen werden. Die Spannung mub stbndig zwischen 100 m¥ {méger) und 800 my
(fett) schwanken, Khnliche Messung ist mit Adaptersatr/Prifbox direkt v Stewergerit
&m Eimgang Lambdasonden-5ignal [sieke Stroalaufplan) miglick.

Luf

mmwﬂ SLET

Stawscheibe klewmt (varbogen)

FremdeSrper Behindern frede Bewagung

Slchtprifung

Unterbreckhung/kurischlud am Patentiometer

Megarfve Auswirkungen Juf Fahrverhalten, wenn Ausgangsspanneng des Potentiometers
an wnterer Telergnzgremze 1iegt.

Fuhelage und Leerweg der Stauscheibe sowie Potentiometer Flr Luftmengemmesser prii-
fer = sieke Reparatergrupps 25,

ruckiteller -N73

ruang fehiarmalt

= Ansteusrung des Druckstellers prifen = siche araturgruspes 01.
efpkl Bra, Arstese- - =

Leeriainf, Ol-Gehalt und Flrdreitpunkt pe@fes ued einstellen = sishe Eaparatur-
gruppe 25,

ket

Mengentieiler defekt -
hzw. EStewnvienlben -

Verstallhabel wnd Steverkolben prifen - siehe Reparaturgruppe 25.
Leerlauf, C0=Geha'lt und Tlsdzeitpenkt prifes - siehe Reparaturgruppe 25.

ﬁﬁr flir Klinl-
ritieTtemperatur

T defert

Geber flir Klhlmitte]témperatur priifen - siehe Reparaturgruppe 25,

Fehl funkt fos der Lambdaregelung bzw. Fotorsteusrung

Lambda-Regelung prifen - stehe Reparaturgruppe 25,

korrosicn durch Kihimittelundichtigkeit wnd somit erhister Ubergangswiderstand
=Ga7 simsliert Eilber a1y Realftit und fettet am

-G8 ims]fert wirmer alls Realitdt, KaltsEartvestil wird afcht amgesteusrt
{Startprobleme),

i
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FnrH!!tu‘I‘Ii Tabelle 2
Imden  MiEgliche Urssache Abnilfe/technischer Hintergrund

[} Ilindkerzen werruft o Ilndkerzen bei Montege beschidigt.
durch hulige Kslt- @ IUndesrzenstecker Tose biw, schligt durch.
starts, Noher O1- = Sicherheitsreparaturen unteriassen,
verbrauch ocer 01- = Bteckwverbindun duf saubere Yerrastung, Earrosfon, Worfunkenstrecksn and Hitze-

Usertafil lung schlden Uberprifen.
7 Ein!.EF'tn-zntil o Einspritzventil ist umdicht, hat falsche Abipritzung brw. schlechtes Spritzbild
[] - Priifumg - siehe Eeperaturgruppe 29,

# Luftumsplilte EtAipritZeentile suf Verkokung umed Fremdulirper Gherpriifsen.

8 Htll'-IEg-!Hl' -F36 # Simuliert zu grode Hihe an
1713 = Motor wird Uber Drucksteller abgemagert.

Prﬂqu: Strom am Drucksteller rﬂt bel a teckber Lambdasende fm Leerlacf oder
m Beschlewnigen in den negativen Bereich auf ca. & md,
simuliert zu kleine Hime an
- Motor wird Ober Drucksteller sngefetiet wund quaimi in Rinenlage, da geringe Luft-
dichte nicht korrigiert wird - siehe Reperaturgruppe 2%,
Prifusg: generell

§ Vertil fir Lesr- Ventil flr Leerléufstabilisierung prifen - sleke Reparaturgruppe 01

AU 151 o im geschlossenen Iustand Startprobleme (Motor kat su wenfg Luft)
= - Systen im Motlauf. Gelffneter Motlsufspalt FUhTt meist zu erhdhter Leerlaufdrenzanl,
Rkt bew. hat = Lewrlagfstel larstrom mit Adapterkabel und Multimeter Uberprifen,

keling Ansleusrumg Erfah wert wirmer Motor: S0 - &10 mh im Leerlauf.
Liegen dig Werte sebr miggrig (ca. 400 s}, Moter suf gemessene oder ungem:ssene
Falschiuft absuchen.

10 Faldashlufe # An Dichturgen Iylindercopfhaube, 0lmedistab, Saugrosre, O-Ringe Efmspritzventile,

SckiSuche Leerlaufatabilisierang, Versorgung Tuftumsplite Einlabventile, atgefalle=-

ne brw. undichte Vakuumledtumpen.

Stamschefbe wird nicht gerfigend angenoben, dadurch mageres Gemisch.

Verbisdungen und Schijuche auf Testen St und Beschidigungen prilfen.

- 3trom rum -7l erreicht bei Falichluft wntere Regelgrenze von ca. 400 mA [entsprich:
=Wl mechanisch geschlassen) - siehe Reparaturgruppe 01.

Fortsebrung Tabelle 2
Index Mikgliche Ursachs Alhi1fe) technischer Hintergrund

11 Mutr“ﬂtrhlﬁ = Fustausch bedi mechanischen Fehnlers (Risse, Brilche]
verschmubzt, defeki - Bed Teichten Cohlerlickitinden Eohlerlckstinde mit sasberem Tuch entforren.
Diese Spuren stelles keines Grend flr efsen Telletausch dar.

12 Pruckregler defekt - Systen-Differenz wnd =Haltedruck priifen - siehe Reparaturgreppe 25
= Auf augrgichende Firdermenge achtes, ggf. Firdevmenge priifen - siebe Reparatur-

gruppe 20.
13 llirdvertedler # Hallgeser ist tempersturempfing|ich, Stirsigrale vor defekten TUndkabeln-steckern-
T - wverteiler wirken auf Hallsignal,
[ = Hallgeser priifen - siehe Reparaturgruppe Z8,
14 Erafestoff § = System-, [iffererz- und Haltedreck prifen = sighe Reperaturgruppe 25,
mu!ﬂﬁllnﬂﬁEil - Firdermenge prilfes - siehe Reparaturgreppe 20.
defekl

15 Ilinrdungsefnstel lumy - awf abnormaie Motorgerdusche (K1ingeln, Hebenaggregate lose) achigs,
falsch baw. Klopf- - Iirldl.lﬂl'tt priifen - siehe Reparaturgruppe 28,
sensar Tiefert fal- - Befestigung des Klopfsensors |Ampugsmoment] umd Werbindungsksbel esuf Durchgang prii-
sches Signal fen - diehe Reparaturgruppe 28.

16 Steeergerdt KE-110 ¢ Fertigurgsproblens der Steuergerdte ab Modelljahe 1992 beseitigh.
giiﬁnlg = Wor Bauteilprifung unbedingt Steckvertindungen auf Kerrosiom und mechanische {auf-

gewefiete, rurlickgeschobene) Komtaktfedern pridfen.

= Keime Startancelcherung; Orsckstellerstrom prifen, Stromeert mul von hohen Aus-
gangwert 90 - 110 md, kalter Motor, langsam auf ca. O md schwarkend |[betriebs-
warm) Turlckgeben. i

- Leorlauf und CO-Gemalt prifen - siehe Reparsturgruppe 25.

Schubabschal turyg st stimdig aktiv,

Druckstiellerstromearte sind welt 1@ negativen Bereich - siehs Reparaturgrucpe 25,

- Lambdaregelung priifen - siche Reparaturgrupps 25,
Bruckstellerstron miheend der Fabrt messen. Amgeligewert mull silirdig schwanien und
Eei Betitigung des Vollastichaltert um ca. 3 mh in Richtung positis geken,

L}
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Ferteetzung Tabella 2
Index Migliche Ursache Rbkilfe/ technischer Hintergrund

17 Stlu-;g!rlt-zwunl # Wasier im Steusrgeriiegenluie
eefek = Einbauort auf Feuchtigkedt/Wassereintritt prifen,
= Prifen, ob Stewergerdit fn Kunststoffhille werpackt ist.

18 Zindspulle -M70D mit = Elektrische Prifung - sfehe Repareturgruppe 26.
I:H!.EEng

endstufe
defeki
19 Lesrlauf -F60/Woll- - Lesrlauf/Vollastschalter prifen - siehe Feparaturgruppe 25,
astscha’tar - & Bis M 91 Korrosiomsproblesme am Schaltergehiuse bekannt!
EFEEE biw. FaTsch
eingestalit

20 t;l%:urt"rﬂ.ﬂ 8 Motor Oberfettet, I.B. verwrsacht durch durchgeschewsertes Kabel.
5 § 0 e, w Wein Start bei tiefen Aufentomperaturen, :.B. defekt, Stecier logo.
ahne Fumktion - Ealtstartventi] priifen - siehe Reparaturgruppe 35§,

21 Drosselelappested] & Gasbetitigung schewerginglg bre. hakt Inskesoadere in der 2, Stufe.
= Erhibte Leerlaufdrehzshl; mech, Fusktionsprifung, Sichtprlfung, Drosselklappestetl
auf Elemmar priifen.
# Schliebdimgfer am Drosselklappente®] Falseh eingestellt bow. defekt.
- Einstellung und Funktion des Schlfefdimpfers prifen - siehe Reparaturgruppe 20.

L Einlafvertile durch & Abmagerung durch Kraftstoffaufnahee der Werkokung.
unzu=eickende Addi- - Abhilfe mittels Kraftstoffeditiv & 001 P00 03,

tiviarung kokt - ¥orgeschriebens Eraftstoffgualitit mit susTeichender Additiviersmg verwenden,
21 a) Eat-l'l,i!ilt-:-r - Abgasgegendruck s C0-Entmahmerobr Uberprifen. Bei Uberdreck grifer als 0,3 bar
verackmalen (1,3 bar absolut) Katalysator ersetzen,

b) Scheefelgeruch - Ar tation: Schwefelgerach (H i} entateht aws Schwefeldiompd (50.), das im leichi
R T ieTTon Ty S W T gy Eatalysator gespelchert wird.
des Motars Bei fettem Motorbetrieb, z. B. Lesrlauf osder starie Beschleusigung, wird das Sulfat
durch Wasserstoff !:35] im Abgas fu Schesfelwasserstoff [H.5) reduziert (Schwefel-
?Emch:l- Die BGeruchsfiidung 15t abhlirgig von Krafisteffmarke wnd Merkunft, Diese
#0t mit punchmesder Lawfleistung (ca. 10,000 im] durch Alterang nach,
Der Ersatz des Katalysator bringt eime Werschlechterumsg.
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